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FEDERACE MOTOCYKLOVEHO SPORTU SILNICNi ZAVODY MOTOCYKLU TECHNICKE PREDPISY

Federace motocyklového sportu AQR schvdlila a vydala Technické pfedpisy pro silniéni zavody motocykl,
zpracované Technickou komisi FMS ACR podle verze FIM pro rok 2010 a podle Technického pfedpisu pro MS
Superbike a Supersport 2013 a vydané s Upravami s platnosti od 1.5.2013.

Pro vyklad mezinarodnich predpist plné plati text mezinarodnich sportovnich fadu "Technické pfilohy pro
mezinarodni silniéni zavody motocykld" FIM, vyjmauvedenych ustanoveni.
Pro vyklad narodnich pfedpist je platné ¢eské znéni predpisu.

V pfipadé vykladu Mezinarodnich sportovnich fadu je rozhodujici oficialni text anglické verze této Pfilohy.
Doplnky, opravy, zmény:
Datum: Doplriky,zmény: Platnost zmény od

Zkratky pouzité v textu:

FIM Fédération Internationale Motocycliste (Mezinarodni motocyklova federace)
UEM Evropska motocyklova unie

AAMU AlpeAdria Motorcycle Union (AlpeAdria motocyklova unie)

CT Commission Technique (Technicka komise)

CCR Silniéni komise FIM

CCT Motokrosova komise FIM

JURY Mezinarodni rozhod¢i sbor

NCO Noise Control Officer (komisaf méreni hluku)

FMNR Fédération Motocycliste Nationale (Narodni motocyklova federace)
FMN Fédération Motocycliste Nationale (Narodni motocyklova federace)
FMS ACR Federace motocyklového sportu ACR

EN Evropska norma

DOT Département Américan des Transports

BS Norma UK (Velka Britanie)

DERD Norma SHELL

ASTM Norma BP (British petroil)

ETRTO European Tyre and Rim Technical Organisation

TUvV Némecky metrologicky ufad

CEN Evropsky Ufad pro normalizaci

OEM Original Equipment Manufacturer (originalni tovarni vyrobek)

MON Oktanové ¢islo benzinu

RPM Otacky za minutu

AVGAS Letecky benzin

HTK Hlavni technicky komisaf

TK Technicky komisaF

“ 1 inch/palec = 25,4 mm

Zpracoval: Mgr. Vojtéch Koli¢, TK FMS

Vydava: Federace motocyklového sportu ACR, Opletalova 29, 110 00 Praha 1

Publikace nepro$la jazykovou Upravou.
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2141 uvob
Vyraz motocykl zahrnuje vSechny dopravni prostfedky, které maji méné nez Ctyfi kola,
jsou pohanéna motorem a jsou uréena v podstaté pro dopravu jedné nebo vice osob, z
nichz jedna je fidiCem dopravniho prostfedku. Kola musi byt za normalnich okolnosti ve
styku se zemi, vyjma prechodnych okamzikt nebo urcitych vyjime€nych okolnosti.

213 VOLNOST KONSTRUKCE
Motocykl musi vyhovovat pozadavkim predpistd FIM, Zvlastnim ustanovenim, jakoz i
specifikovanym podminkam, které maze FIM pozZadovat pro urcité podniky. Neexistuji
zadna omezeni, pokud jde o znacku, konstrukci nebo typ pouzivaného motocyklu.
VSechny motocykly sélo (Skupina A) musi byt konstruovany takovym zplGsobem, aby byly
plné ovladatelné jezdcem. Motocykly se sajdkarem (Skupina B) musi byt konstruovany
tak, aby byla mozZna i doprava spolujezdce.

21.5 KATEGORIE A SKUPINY
Motocykly jsou rozdéleny do kategorii, které musi byt dodrZzovany pfi vSech zavodech a
pokusech o svétovy rekord.
V zasadé je zakazano, aby ruzné kategorie, skupiny a tfidy startovaly ve stejném zavodé,
pokud nestanovi Zvlastni ustanoveni jinak.
Kategorie |
Motocykly pohanéné prostfednictvim jednoho kola v dotyku se zemi.
Kategorie Il
Specialni motocykly pohanéné prostfednictvim jednoho nebo vice kol v dotyku se zemi,
které ale nespliuji podminky Kategorie I.
Kategorie lll
Elektricka vozidla
Kategorie IV
Specialni dopravni prostfedky, které nejsou pohanény prostfednictvim kol v dotyku se ze-
mi.
Tyto kategorie jsou rozdéleny do skupin:
Kategorie |
Skupina A1 - Motocykly sélo
Dvoukolové dopravni prostfedky vytvarejici na zemi pouze jednu stopu.
Skupina A2 - Skutry
Motocykly se specialni charakteristikou.
Skutr je dopravni prostfedek se dvéma koly, vybaveny sedadlem pro fidice a majici volny
prostor pfed sedlem pro nohy jezdce.
Charakteristika skutru je nasleduijici:
Skuatr musi byt vybaven ochrannym krytem nohou o minimalni Sifce 400 mm. Ochranny
kryt nohou musi zacinat pod fiditky a pokracovat smérem doll a dozadu po obou stranach
sedla a tvofit platformu o minimalni délce 250 mm s dostate¢nou plochou pro chodidla
jezdce. V prostoru mezi sedlem a Fiditky nesmi byt Zadné pfekazky. Jezdci musi byt
umoznéno pfitisknuti kolen k sobé pfi normalnim posazu s obé&ma chodidly na platformé.
Primér rafkd kol nesmi prekro€it 400 mm bez ohledu na obsah motoru.
Skutr musi byt vybaven startovacim zafizenim. Elektrické vybaveni a osvétleni musi od-
povidat Mezinarodni konvenci pro silniéni dopravni prostfedky.
Skupina A3 — Automat 50 ccm
Motocykly pohanéné motorem o objemu do 50 ccm s automatickou pfevodovkou.
Skuatr musi mit klikovou skfifi/kyvnou vidlici konstruovanou jako jednu pevnou jednotku.
Prevod musi byt uskuteénén pomoci plynulého variatorového prevodu (CVT).
Skupina B1
Dopravni prostfedky se tfemi koly, tvoficimi na zemi dvé stopy a sestavajici se z motocy-
klu, tvoficiho jednu stopu a ze sajdkaru pro spolujezdce, tvoficiho druhou stopu.
Skupina B2 - Motocykly s trvale upevnénym postrannim vozikem (sidecar)
Dopravni prostfedky se tfemi koly, tvoficimi na zemi dvé nebo tfi stopy ve sméru jizdy, s
trvale pfipojenym postrannim vozikem, tvoficim s motocyklem uplnou integralni jednotku.
PFi tfech stopach nesmi byt stfedové ¢ary dvou stop tvofenych motocyklem vzdaleny od
sebe vice nez 75 mm. Stopa je uréena podélnou stfedovou ¢arou jednotlivych kol doprav-
niho prostfedku ve sméru jizdy.
Skupina B3 - Tfikolky
TFikolové dopravni prostfedky, tvofici na zemi tfi stopy, které jsou Uplnou integrélni jed-
notkou a poskytuji misto pro jezdce a spolujezdce.
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2.2

2.21
22141

TFikolka je motocykl se tfemi koly, liSici se od sajdkaru tim, Ze dvé z kol jsou montovana v
téZe vodorovné geometrické ose. Tato kola mohou byt v pfedni nebo zadni ¢asti vozidla a
musi zajistovat stabilitu vozidla.

Spolujezdec m{ize byt po strané jezdce, nemusi vSak byt oba v jedné roviné. Spolujezdec
muze byt také za jezdcem.

Rizeni musi byt Fiditky o délce min. 500 mm nebo volantem o minimalnim priiméru 300
mm.

Nejsou-li kola umisténa uvniti karosérie, musi byt chranéna blatniky.

Rozméry pneumatik a praméry kol pfedepsané pro sidecar plati rovnéz pro tfikolky.
Kategorie Il

Skupina C - Specialni motocykly se dvéma koly

Skupina D - Specialni motocykly se tfemi koly

Skupina E - SnézZné skutry

Skupina F - Sprintery a dragstery

Skupina G - Ctyrkolky s pohonem 2 kol

Skupina H - Ctyrkolky s pohonem 4 kol

Skupina | - -

Kategorie Il

Skupina J - Elektrick& vozidla (viz ¢l. 01.82)

Kategorie IV

Skupina Y — Specidlni motocykly se dvéma koly

Maximalné dvé kola (ve podobé stabilizator(i nebo skluznic) mohou byt namontovany na
dopravni prostfedek pouze jako stabilizacni prostfedky pfi malych rychlostech. Tyto stabi-
liza¢ni prostfedky musi byt zatazeny pfi pokusu o rekord.

TRIDY

Jednotlivé skupiny jsou dale rozdéleny do objemovych tfid podle objemu valcu, jak je uve-
deno dale. Tyto objemové tfidy musi byt dodrzeny pro v8echny podniky a pokusy o svéto-
vy rekord.

Kategorie |
Skupina A1 a A2
T¥ida Objem nad (cm®) Objem do (cm®)
50 - 50
85 50 85
100 85 100
125 100 125
175 125 175
250 175 250
350 250 350
500 350 500
750 500 750
Supermono Ctyrdoby jednovalec 800
1000 750 1000
1300 1000 1300
bez omezeni 1300 volny
Skupina A3
50 | - 50

Skupiny B1, B2 a B3

Stejné jako ve skupinach A1 a A2 nad 175 ccm.

Kategorie Il

Skupiny C a D

Pfedpisy pro objemoveé tfidy téchto skupin budou vydavany pro kazdy pfedloZeny pfipad.
Skupina F

Sprintery a dragstery s motory o maximalnim objemu 3000 ccm.

Trida 2000: pfes 1300 ccm do 2000 ccm

Tfida 3000: pfes 2000 ccm do 3000 ccm

MERENi OBJEMU VALCU
Motor s vratnym pohybem - Ottav cyklus

www.autoklub.cz 7 2013



FEDERACE MOTOCYKLOVEHO SPORTU

SILNICNi ZAVODY MOTOCYKLU TECHNICKE PREDPISY

2.21.2

2213

2.2.2

223

224

2241

2.24.2

Objem kazdého valce motoru se vypocte podle geometrického vzorce pro objem val-
ce.Primér je dan vrtanim a vyska je uréen zdvihem pistu od jeho nejvyssiho do nejnizsiho

bodu: D?x 3.1416 x C
Objem = ==ememmmmmmemmeemaen
4
kde D = vrtani
a C = zdvih.

Neni-li vrtani valce kruhové, plocha priifezu musi byt stanovena vhodnou geometrickou
metodou nebo vypoétem a pak nasobena zdvihem pro stanoveni objemu.

Pro méfeni vrtani valce je dovolena tolerance 1/10 mm. Jestlize pfi méfeni s touto tole-
ranci objem valcl prekroCi limit objemu pro danou tfidu, je nutné provést nové méreni
studeného motoru (pfi pokojové teploté) s toleranci 1/100 mm.

Rotacéni motory

Objem motoru, podle néhoz se uréi ve které tfidé bude motocykl startovat se uréi takto:

2xV
Objem = -==-----
N
kde V = celkovy objem vSech komor, ze kterych se sklada motor
a N = pocet otaCek motoru, nutnych pro dokon&eni jednoho cyklu v komofe
Tento motor je klasifikovan jako motor &tyrfdoby.

Systém Wankel
Pro vypocet objemu motoru systému Wankel s trojpokym pistem se pouZije nasledujici

VZorec: Objem=2xVxD
kde V = objem jedné komory
a D = pocet rotoru.

Tento motor je klasifikovan jako motor &tyrfdoby.

PREPLNOVANI

Pfeplfiovani pomoci zafizeni jakéhokoli druhu je zakdzano pro vSechny podniky s vyjim-
kou pokusu o rekord, zavody dragster( a sprinterq.

PFfimé vstfikovani paliva neni povaZzovano za pfeplfiovani.

Dvou- nebo &tyfdoby motor spadajici do kterékoli z uznavanych tfid dané objemem pra-
covniho prostoru motoru, nebude povazovan za preplfiovany, jestlize v pribéhu jednoho
pracovniho cyklu celkovy objem zafizeni (jednoho nebo vice) pro pInéni, zméreny geomet-
ricky, vcetné objemu pracovniho valce (je-li pouZit pro plnéni paliva), nepfekraduje maxi-
malni objem pfisludné tridy.

TELEMETRIE

Informace nesmi byt Zadnym zpUsobem pfenaseny na a nebo z jedouciho motocyklu.

Na stroji muze byt umisténo oficialni signaliza¢ni zafizeni.

Zafizeni pro automatické méreni prijezdl kol se nepovazuji za ,telemetrii*.

Zarizeni pro automatické méreni prljezdd kol nesmi zadnym zpusobem rusit oficialni meé-
feni ¢asu a jeho zafizeni.

HMOTNOST MOTOCYKLU

Vahy musi byt certifikovany pfisluSnym Narodnim Ufadem nejvySe dva roky pred jejich
pouzitim a tento certifikdt musi byt k dispozici technickému komisafi.

P¥i kontrole po zavodé je povolena tolerance 1% hmotnosti motocyklu.

PFi vazeni motocyklu bez nadrze se pfipocitaji 2 kg, bez ohledu na objem motoru.
Hmotnosti motocykll bez paliva

Minimalni hmotnosti motocykll jsou nasledujici

Trida Poznamka Minimalni hmotnost
85 55 kg
125 Motocykl s jezdcem 136 kg
250 100 kg
Sidecar Viz. ¢l. 2.3.19.1
Supersport 600 viz. €l. 2.5.2
Superstock 600 - 1000 viz. €l. 2.7.2
Supermono 250 1 valcovy motor 80 kg
Supermono 1 valcovy motor 95 kg
Zatéz

Pouziti zatéze je povoleno k dosazeni minimalniho hmotnostniho limitu. PouzZiti zatéze
musi byt pfedvedeno Hlavnimu TK pfi technické pfejimce.
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2243

2244

225

2.2.6

23

2.31

2311
2.3.1.2
2313

231.4
2315

23.2

Zatéz musi byt vyrobena z kovovych dill, pevné a bezpecné upevnéna bud prostfednic-
tvim adapteru nebo pfimo na hlavni ram motocyklu nebo motor. K upevnéni musi byt pou-
Zity minimalné 2 ocelové Srouby g 8 mm a pevnosti 8,8 a vySSi.

Benzin v nadrzi motocyklu mize byt pouzit jako zatéz.

Vozidla se tfemi koly a tfikolky v pfipadech, kdy neni u€ast spolujezdce povinna, musi mit
na misté k tomu upraveném upevnénou zatéz 60 kg. Zatéz musi byt pfedvedena béhem
prejimky a musi byt Fadné pfipevnéna a zajisténa plombou.

Ve skupinach B1 a B2 je pfi v8ech podnicich (s vyjimkou pokusu o rekord) povinny spolu-
jezdec.

Pro pokusy o rekord ve skupinach B1 a B2 musi byt motocykly konstruovany v kazdém
pfipadé tak, aby dovolovaly pfepravovat spolujezdce. Pokud neni spolujezdec pfepravo-
van, musi byt k sajdkaru bezpeéné pfipevnéna zatéz 60 kg.

URCENI ZNACKY MOTOCYKLU

Podileji-li se na vyrobé motocyklu dva vyrobci, musi se jména obou vyrobcl objevit na
stroji nasledovné:

o jméno vyrobce ramu

) jméno vyrobce motoru

Toto se tyka pfipadu, kdy nejsou uplatfiovany zadné obchodni zajmy.

DEFINICE PROTOTYPU

Prototyp je dopravni prostfedek, ktery musi odpovidat bezpecnostnim pozadavkum pre-
depsanym Sportovnimi fady FIM pro ten druh sportovniho podniku, na kterém se ma vozi-
dlo pouzit.

Ctyrdobé prototypy: nad 350 ccm az do 990 com.

Prototypovy Ctyfdoby motocykl musi byt vybaven motorem plvodni konstrukce a nesmi
pouzivat odlitky klikové skfing, valec nebo hlavu valce odvozené ze sériové vyroby. Po-
hyblivé ¢asti motoru (klikova hfidel, pisty, ojnice, pfevodovka, atd.) nejsou brany v tvahu.

VSEOBECNA SPECIFIKACE

Nasledujici specifikace je platna pro vdechny motocykly uvedenych skupin a pro vSechny
druhy sportovnich podnikl, kromé vyjimek uvedenych v pfislusného oddilu Sportovnich
fadd FIM.

Tato specifikace musi byt rovnéz pouzita pro vSechny narodni podniky, pokud FMNR (na-
rodni motocyklova federace) nestanovi jinak.

Pro urcité podniky mlze byt pozadovana dalSi specifikace, ktera bude uvedena podrobné
bud v pfislusné kapitole Sportovnich fadd FIM nebo v pFislusnych Zvlastnich ustanove-
nich pro pfislusny sportovni podnik.

POUZITE MATERIALY

Pouziti titanu pro stavbu ramu, pfednich vidlic, Fiditek, kyvné vidlice, os kyvnych vidlic a os
kol je zakazano. Pro osy kol je také zakazano pouzit slitiny lehkych kovd. Pouziti titano-
vych slitin pro matice a Srouby je povoleno.

Test na titan provedeny na trati: Magneticka zkou$ka (titan neni magneticky).

Test kyselinou dusi¢nou 3% (titan nereaguje, na oceli zGstane po kapce ¢erna skvrna).
Specificka hmotnost titanovych slitin je 4,5 - 5; oceli 7,5 - 8,7; muze byt zjiSténa zvazenim
soucastky a zméfenim jejiho objemu v odmérné sklenéné nadobé s vodou (saci ventil,
vahadlo, ojnice atd.).

V pfipadé pochybnosti se test musi uskutecnit v laboratofi pro kontrolu materiald.
Hlinikové slitiny se mohou poznat vizualné.

VSEOBECNE SPECIFIKACE PRO MOTOCYKLY je nasleduijici:

Trida Objem Pracovni cyklus | Pocet Pocet prev.
cm’® valcu stupiu
125 pres 80 do 125 max. 1 6
250 pfes 175 do 250 max. 2 6
500 pres 350 do 500 max. 4 6
Sidecar do 500 2 doby max. 4 6
Sidecar do 1.000 4 doby max. 4 6
Supersport do 600 4 doby max. 4 6
do 675 4 doby max. 3 6
do 750 4 doby max. 2 6
Superstock 600 do 600 4 doby max. 4 6
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23.21
2.3.2.2

233

2.3.5
2.3.51

2.3.5.2
2.3.5.3
23.54
2.3.6

2.3.6.1

2.3.6.2

2.3.6.3

2.3.6.4

2.3.7

23.71
2.3.7.2
23.7.4

23.7.5
2.3.7.6

23.7.7

2.3.7.8

23.7.9

23.7.10

2.3.8
2.3.81

do 675 4 doby max. 3 6
do 750 4 doby max. 2 6
Superstock 1000 |do 1000 4 doby 3a4 6
do 1200 4 doby max. 2 6
Supermono do 250 4 doby max. 1 6
do 800 4 doby max. 1 6

Pocet valci motoru je uréen poétem spalovacich komor.

PFi pouziti oddélenych spalovacich prostorll musi byt tyto prostory propojeny spojovacim
kanalem neménného prlfezu o prlfezové ploSe nejméné 50% z celkové plochy saciho
kanalu.

DEFINICE HLAVNIHO RAMU MOTOCYKLU SOLO
Struktura nebo struktury pouzité pro spojeni mechanismu fizeni, umisténého v pfedni ¢as-
ti motocyklu, s blokem motoru a pfevodovky a se vdemi ¢astmi zadniho pérovani.

KRYTY OTEVRENYCH PREVODU

Pro vSechny motocykly v€etné sprinterd musi byt primarni pfevod, je-li volné pfistupny,
opatfen z bezpe¢nostnich davod( krytem. Tento kryt musi byt konstruovan tak, aby v zad-
ném pfipadé jezdec nebo spolujezdec nemohl pfijit do nahodného styku se soucastkami
prevodu. Kryt musi byt konstruovan tak, aby chranil jezdce pfed poranénim prstu.

U sidecar je poZadovan kryt fetézu, neni-li sekundarni pfevod zakryt kapotazi.

U sprinterd musi byt kryt namontovan na fetézovém kole predlohového hfidele.

Kryt sekundarniho Fetézu musi byt namontovan takovym zplsobem a na takovém misteé,
aby zabranil zachyceni mezi spodni drahou Fetézu a fetézovym kolem zadniho kola.

VYFUKOVA POTRUBI

Vyfukova potrubi a tlumi¢e musi splfiovat vSechny pozadavky ohledné kontroly hluku.
Konec vyfukové trubky v minimalni délce 30 mm musi byt vodorovny a rovnobézny se
stfedovou osou motocyklu sélo (s toleranci +/-10°).

Vyfukové plyny musi byt vyfukovany smérem dozadu, ale nesmi byt vyfukovany tak, aby
zvedaly prach, zneciStovaly pneumatiky nebo brzdy nebo obtéZovaly pfipadného spolu-
jezdce nebo ostatni jezdce.

NejzazSi konce vyfukovych potrubi motocykld sélo nesmi sahat dale nez k svislé te¢né
zadni pneumatiky za predpokladu, Ze vyfukovy systém je v souladu s pGvodni homologaci
(viz obr. A, B, C).

U motocyklu s postrannim vozikem musi vyfukové potrubi vypoustét vyfukové plyny vodo-
rovné a smérem dozadu nejvy$e v Uhlu 30° k ose stroje a na konci musi mit konstantni
prdmér v délce vétsi nez 30 mm.

RIDITKA

Sitka Fiditek tfidy do 80 ccm je nejméné 400 mm.

Sitka fiditek ostatnich stroji (v&etné sidecar) je nejméné 450 mm

Rukojeti Fiditek musi byt upevnény takovym zplsobem, aby byla dosazena minimailni $if-
ka pro Fiditka mé&fena mezi vn&jSimi konci rukojeti.

Oteviené konce fiditek musi byt uzavieny zatkou z pevného materialu nebo kryty pryzi.
Minimalni uhel otaceni fiditek na kazdou stranu od stfedové osy nebo od stfedni polohy
musi byt 15° pro motocykly sélo a 20° pro sajdkary.

Pfi pouziti kapotaze nesmi nikdy dojit k dotyku pfedniho kola s kapotazi v jakékoli poloze
fiditek.

Pevné dorazy fizeni (za dorazy se nepovazuji tlumice fizeni) musi byt namontovany tak,
aby zajistily minimalni volny prostor 30 mm mezi fiditky s packami a palivovou nadrzi pfi
plném rejdu tak, aby si jezdec nemohl pfiskFipnout prsty (viz obr. A, B, C).

Tfmeny pfipeviujici fiditka musi byt peclivé zaobleny a vyrobeny tak, aby se pfedeslo k
jejich prasknuti..

Oprava fiditek ze slitin lehkych kov( svafovanim je zakazana.

OVLADACI PACKY

VSechny ovladaci packy na fiditkach (spojka, brzda atd.) musi byt zakoncéeny kuli¢kou
(minimalni pramér této kulicky musi byt nejméné 19 mm). Kulicka maze byt rovnéz zplos-
téla, av8ak jeji hrany musi byt v kazdém pfipadé zaobleny (minimalni tlouStka zplostélé
¢asti 14 mm). Tato zakon€eni musi byt pfipevnéna trvalym zplisobem a musi tvofit nedilny
celek s packou.
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2.3.13.3

23134

2.3.14

2.3.141

Kazda ovladaci packa (ruc¢ni i nozni) musi byt namontovana na samostatném ¢epu.
Je-li brzdova packa naepovana na ose stupacky, musi fungovat za vSech okolnosti, a to i
kdyZ je stupacka ohnuta nebo jinak deformovana.

OVLADANI PLYNU A ODPOJOVAC ZAPALOVANI

Ovladani plynu se musi samocinné zavfit, neni-li drzeno rukou.

U sidecar a specialnich tfikolovych motocykll musi byt namontovano automatické vypina-
ni zapalovani pro pfipad, Ze jezdec opusti stroj.

Vypinani zapalovani musi pferusit primarni okruh a musi zajistit jak pferuseni, tak i opétné
sepnuti obvodu.

Musi byt umisténo co nejblize stfedu Fiditek a musi byt oviddano nepruznou Srndrou odpo-
vidajici délky a tloustky, pfipevnénou k pravému zapésti jezdce.

Je povolen spiralovy kabel (podobny telefonni $fidife) dlouhy maximalné 1 m v roztazeném
stavu.

PALIVOVA CERPADLA

Elektricka palivova €erpadla musi byt zapojena pfes okruh vypinani zapalovani, ktery v
pfipadé nehody automaticky vypne zapalovani.

Pro potieby technické kontroly musi byt elektricka palivova ¢erpadla vybavena testovacim
zafizenim.

STUPACKY

Stupacky mohou byt sklopné, ale vtom pfipadé musi byt opatfeny zafizenim, které je
automaticky vrati do normaini polohy a na konci stupacky musi byt integralni ochrana o
polomé&ru min. 8 mm (viz obr. A a C).

Nesklopné stupacky ze Zelezného kovu musi byt vzdy opatfeny trvale upevnénou zatkou
vyrobenou z plastu, Teflonu® nebo obdobného typu materialu (min. pramér 16
mm).Neplati to pro stupacky z AL slitin.

BRZDY

Dopravni prostfedky Skupiny A museji mit nejméné dvé ucinné brzdy (jednu na kazdém
kole), pracujici nezavisle na sobé a soustfedné s kolem.

Rozdéleni hadic k pfedni brzdé pro oba brzdové tfrmeny musi byt provedeno nad spodnim
spojovacim ¢lenem pfedni vidlice (spodni trojita spojka).

Dopravni prostfedky Skupiny B vCetné sprinteri musi byt opatfeny nejméné dvéma ucin-
nymi brzdami, pUsobicimi nejméné na dvé z kol a pracujicimi nezavisle na sobé a sou-
stfedné s koly.

U motocykll s pfivésnym vozikem musi byt na sajdkarovém kolu namontovana brzda.
VSechna silniéni zavodni vozidla skupiny B2 musi mit jeden hlavni systém s nejméné
dvéma okruhy pracujicimi nezavisle na sobé. Jeden z okruhG musi plsobit nejméné na
dveé ze tfi kol.

Jestlize jeden okruh selZe, druhy musi mit dostatecny brzdny ucinek.

BLATNIKY A OCHRANA KOL

Blatniky museji vyhovovat nasledujicim pozadavkam:

Museji na kazdé strané bocné prekryvat pneumatiku.

Pfedni blatnik musi kryt nejméné 100° obvodu kola. V této oblasti smi byt kolo zakryto pfi
dodrzeni nize uvedenych Ghl. Uhel sevieny pfimkou vedenou od predniho konce blatniku
ke stfedu kola a pfimkou vedenou vodorovné stfedem kola musi byt mezi 45° a 60°. Uhel
sevieny pfimkou vedenou od zadniho konce blatniku ke stfedu kola a pfimkou vedenou
vodorovné stfedem kola nesmi byt vétsi nez 20°.

Zadni blatnik musi kryt nejméné 120° obvodu kola. Uhel sevieny dvéma pfimkami, jednou
vedenou od zadniho konce blatniku ke stfedu kola a druhou vedenou vodorovné stfedem
kola nesmi byt vétsi nez 20° (viz obr. A).

Pokud je pouZita kapotaz, blatniky nejsou vyZzadovany. Neni-li pouzita kapotaz, jsou vyza-
dovany blatniky. Saha-li kryt sedla ke svislé te€né vnéjsiho obvodu zadni pneumatiky (s
toleranci - 50 mm), zadni blatnik se nepoZaduje.

KAPOTAZ

Kapotaz motocykll sélo musi odpovidat nasledujicim pozadavkim:

Pfedni kolo s vyjimkou pneumatiky a Casti skryté za blatnikem musi byt z kazdé strany
jasné viditelné.
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Zadny prvek kapotaZe nesmi vpredu preénivat pied svislou rovinu vedenou nejprednéj$im
bodem pfedni pneumatiky a zadna ¢ast motocyklu nesmi pfecnivat za svislou rovinu pro
chéazejici nejzadnéjSim bodem zadni pneumatiky. Odpruzeni motocyklu musi byt pfi kont
role zcela uvolnéné. Blatniky nejsou povazovany za kapotaz.

Zadny prvek kapotdZe nesmi byt umistén za svislou rovinou prochazejici osou zadniho
kola a rafek zadniho kola za touto rovinou musi byt zfetelné viditelny na obvodu nejméné
180°. Zadna &ast motocyklu nesmi pFecnivat za svislou rovinou, prochazejici nejzadnéjsim
bodem zadniho kola.

Kfidélka nebo spoilery mohou byt pouzity pouze na motocyklech sélo, jsou-li nedilnou
soucasti kapotaze nebo sedla. Nesméji prekro it Sitku kapotaze ani vySku Fiditek. Ostré
hrany musi byt zaobleny polomé&rem minimalné 8 mm.

Hrana pfedniho ochranného &titu a vSechny vyCnivajici hrany kapotaZze musi byt zaobleny.
Jezdec v normalni jizdni poloze musi byt s vyjimkou pfedlokti (u sajdkar(i t¢Z nohou) do-
konale viditelny z obou stran, zezadu i shora. Minimalni vzdalenost obli¢eje jezdce nebo
jeho pfilby od kapotaze (v&. ochranného §titu) musi byt 100 mm. Je zakazano pouzit pri-
hledné materialy, kterymi by se tyto pfedpisy obchazely.

zakladu sedla k nejvy$Simu bodu kapotaze za jezdcem.

V kazdé poloze fiditek musi byt mezi kapotazi a konci fiditek nebo jiného systému Fizeni
minimalni vzdalenost 20 mm, vCetné pfislusenstvi, které je na nich upevnéno.

Pfedni ¢ast, kde je umisténa &islova tabulka, nesmi byt sklonéna vzad o vice neZ 30° od
svislé roviny

Sitka sedla nebo &ehokoli jiného v prostoru za nim nesmi byt vétsi nez 450 mm
s vyjimkou vyfukového systému.

Uzavér palivové nadrzemusi byt upevnén tak, aby nevyc¢nival z profilu nadrze a nemohl se
pfi havarii vytrhnout.

U vS8ech ¢tyfdobych motocykla vybavenych kapotazi, musi byt spodni kapotaz zkonstruo-
vana tak, aby v pfipadé havarie motoru zadrzela nejméné polovinu z celkového mnozstvi
oleje a chladici kapaliny pouzitych v motoru. Spodni okraj otvord v kapotazi musi byt
umistén nejméné 50 mm nad spodni hranou kapotaze.

Spodni ¢ast kapotaze by méla byt opatfena maximalné dvéma otvory o prdméru 25 mm.
Tyto otvory musi byt uzaviené za sucha a musi byt oteviené pfi ,mokrém*“ zavodu (WET
RACE), je-li vyhlaSen feditelem zavodu.

Jsou povoleny jen minimalni Upravy tykajici se profilu spodni ¢asti kapotaze, ale pouze pro
splnéni tohoto pravidla.

NAKLON MOTOCYKLU A PEROVANI

Silniéni zavodni motocykly sélo a produkéni sportovni motocykly musi bez zatizeni mit
moznost naklonu od svislé polohy v Ghlu 50°, aniz by se néktera jejich ast vyjma pneuma-
tiky dotkla zemé (viz obr. A a C).

KOLA, RAFKY A PNEUMATIKY

Viz. Tabulka 1

VSechny pneumatiky budou méfeny namontované na rafku pfi tlaku 1 kg/cm2 (14
Ibs/sq.in.); mé&Fi se v bodu pneumatiky, ktery je v uhlu 90° od zemé.

Jakékoli upravy rafku nebo paprsku integralniho kola (litého, tvafeného, nytovaného) tako-
vého, jak bylo dodano vyrobcem, nebo tradi€niho demontovatelného rafku, jiné nez tykaji-
ci se paprsku, ventill nebo bezpecnostnich Sroubl, jsou zakazany s vyjimkou zadrzova-
cich Sroubd, které se nékdy pouzivaji pro zamezeni pohybu pneumatiky vici rafku. Je-li
rafek upraven z tohoto dlivodu, musi byt pouzity Srouby, svorniky atd.

Maximalni 8ifky rafku zadniho kola :

125 ccm 3,5"
250 ccm 55"
500 ccm 6,25"

Tato vzdalenost je mé&fena uvnitf stény rafku v souhlasu s ETRTO.

PNEUMATIKY PRO MOTOCYKLY SOLO (véetné zavodu do vrchu)

Sitka pneumatik pouzivanych v jednotlivych tfidach nesmi byt mensi nez jsou hodnoty
uvedené v Tabulce 1.

Nejmensi pramér rafku je 400 mm.

Vnitini (opérna) sSife pneumatiky
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Pneumatika musi byt namontovana na odpovidajicim rafku. Hodnoty Sife vnitfni (op&rné)
¢asti pro jednotlivé rozméry pneumatik jsou uvedeny v Tabulce 1. Vnitfni ¢ast (opérna) ra-
fku nesmi byt deformovana nebo poSkozena.

Nejvyssi dovolena rychlost

Rychlostni kategorie pro pouZiti v jednotlivych tfidach jsou uvedeny v Tabulce 1. Netyka
se pneumatik typu ,slick®.

Dezén béhounu

Povrch pneumatik maze byt hladky (bez dezénové drazky) nebo drazkovany.

Dezén neni omezen.

Dezén musi byt vytvofen vyrobcem pfi vyrob& pneumatiky.

Dodateéné dezénové drazky, fezy atd. jsou dovoleny jen za pfedpokladu, Ze jsou prove-
deny vyrobcem nebo jim autorizovanou osobou pfi pouZiti specialniho pfistroje.

Takto dodate¢né upravené pneumatiky musi byt opatfeny rozliSovacimi znakami nebo
razitkem vyrobce. Toto razitko musi byt umisténo v blizkosti znacky vyrobce.

Vybér urcitého typu dezénu je zcela ponechan na jezdci.

Pouziti slickll je rovnéz ponechano na vili jezdce. OvSem, stanou-li se podminky proble-
matickymi, musi jezdec vzit v ivahu doporuceni technickych komisafu a v pfipadé potfeby
pfislusného zastupce vyrobce pneumatik.

Jako bezpeclnostni minimum je stanovena nejmensi hloubka dezénové drazky 2,5 mm po
celém obvodu drazky pfi predstartovni kontrole. Pouze pro tfidu 80 ccm je tato nejmensi
hloubka 1,5 mm.

Pneumatiky, které maji pfi pfejimce hloubku dezénové drazky mensi nez 1,5 mm, jsou
povazovany za pneumatiky bez dezénové drazky a tykaji se jich omezeni stanovena pro
slicky.

Povrch slicki musi obsahovat tfi nebo vice otvort v intervalu 120° nebo méné, vyznadujici
limit opotfebeni ve stfedni oblasti a v oblasti boku pneumatiky. Jakmile nejméné dva z
téchto kontrolnich otvord na rlznych ¢astech obvodu jsou opotfebovany, neni dovoleno
pneumatiku dale pouzivat.

pevnou ¢asti motocyklu je uvedena v Tabulce 1.

Uprava povrchu pneumatiky

K ziskani optimalni adheze pneumatiky mize byt povrch novych nepouzitych pneumatik
zdrsnén. Pfi takovém zdrsfiovani musi byt zachovana pravidla tykajici se drazek, otvor( a
jejich hloubek.

Pouziti slickll pro motocykly solo je zakazano pfi v§ech zavodech do vrchu

Z4&dné omezeni se netyka pneumatik pouZitych pfi pokusech o Svétovy rekord

PNEUMATIKY PRO SAJDKARY
Neprekladano

DOPLNUJICi SPECIFIKACE PRO SAJDKARY
Neprekladano

CISLOVE TABULKY

Cislové tabulky musi vyhovovat nasledujicim podminkam:

Tabulky musi byt obdélnikového tvaru, vyrobeny z tuhého a pevného materialu, minimalni
rozméry jsou 285 x 235 mm (viz Obr. O).

Tabulky nesmi byt zakfiveny vice nez 50 mm ve srovnani s idealni rovinou a nesmi byt
zakryty nebo ohnuty.

Jezdci pFidélené startovni Cislo musi byt na motocyklu umisténo takovym zplisobem, aby
bylo zfetelné viditeIné nasledovné

Jedna tabulka musi byt umisténa vpfedu bud uprostied kapotaze nebo mirné k jedné
strané .

Ostatni musi byt umistény po jedné na kazdé strané motocyklu. Alternativné mize byt
startovni &islo umisténo napfi¢ pfes zadni €ast sedla, horni hranou &islic smérem k jezdci.
Tato Cisla museji mit stejnou velikost jako pfedni Cisla.

Misto snimatelnych tabulek mlze byt na karosérii nebo kapotazi v matnych barvach na-
malovana nebo upevnéna plocha odpovidajiciho tvaru a rozméra.

Cislice musi byt zietelné a stejné jako podklad v matnych barvach, aby se na slunci ne-
leskly. NejmenSi rozméry Cislic musi byt:

vySka Cislice 140 mm
Sifka Cislice 80 mm
tloustka Cary 25 mm
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| mezera mezi dvéma gislicemi | 15 mm |

Cislice musi odpovidat jednomu ze vzor( uvedenych na Obréazku 0.

VSechny dalSi Cislové tabulky nebo oznaceni na motocyklu, které by mohly vést k zaméné
se skutec¢nym startovnim Cislem musi byt jeSté pred startem odstranény.

Prostor kolem vSech Cislovych tabulek v Sifi nejméné 5 cm musi zUstat volny a nesmi byt
pouzit pro jakoukoliv reklamu. Motocykly s Cislovymi tabulkami neodpovidajicimi témto

pravidllim nebudou technickym komisafem pfipustény k zavodu.
Barvy ¢&islovych tabulek

Barvy podkladu a dislic se liSi podle objemové tfidy motocyklu a podle druhu podniku;
podrobnosti budou uvedeny ve Zvlastnich ustanovenich kazdého podniku. Budou pouzity

nasledujici barvy, které musi byt matni a odpovidat stupnici RAL:

cerna 9005
modra 5010
Zluta 1003
cervena 3020
zelena 6002
bila 9010
oranzova 2007

Silniéni zavody motocyklt

Tfikolky a 80 ccm | bily podklad Cerna Cisla
125 ccm Cerny podklad bila Cisla
250 ccm zeleny podklad bila Cisla
500 ccm Zluty podklad Cerna Cisla
1000 ccm bily podklad Cerna Cisla
Supermono, Supersport
Supermono Cerny podklad Zluta Cisla
Supersport bily podklad modra Cisla
Superstock 600 Cerveny podklad Zluta Cisla
Superstock 1000 | &erveny podklad bila Cisla
Dragstery
Pro Stock Bike Zluty podklad Cerna Cisla
Competition Bike | bily podklad Cerna Cisla
Super Twin Bike oranzovy podklad | erna Cisla
Automatic 50 cm®
Evropsky pohar Cerny podklad/bila &isla
Skutry 50 cm® standardni tfidy Zluty podklad/Cerna Cisla
Skupina 2 upravené bily podklad/€erna Eisla
Skupina 3 prototypy ¢erny podklad/bila Cisla
Mopedy upravené Cerveny podklad/Zluta Cisla

V pfipadé sporu tykajiciho se C&itelnosti Cisel, je koneénym rozhodnutim rozhodnuti tech-

nického komisare.

PALIVOVE A OLEJOVE NADRZE (s vyjimkou Dragsterti a Sprintert)
Nejvétsi objem palivové nadrze v podnicich pro sélo motocykly:
24 litrQ

Prototypy

Supersport, Superstock

Sidecar

podle homologace

24 litrd

Palivo musi byt v jediné nadrzi bezpeéné pfipevnéné ke motocyklu. Nadrze v sedlech a
pomocné nadrze jsou zakazany. PouZiti rychle odnimatelnych nahradnich nadrzi jako po-
mucka k doplfiovani paliva je pfisné zakazano pro vSechny druhy sportovnich podnik.
Pouziti doCasného pomocného vypliiového materialu pro snizeni objemu palivové nadrze
je zakazano.

Nadrz musi byt zcela \gplnéna pénovym bezpecCnostnim materialem branicim Sifeni ohné
(pfednostné Explosafe™)

Olejové zachycovaci nadrzky a odvzdusinovaci systémy

Pouzije-li se olejova odvzdusnovaci trubka, musi byt jeji konec vyustén do zachytné na-
drzky umisténé na snadno pfistupném misté, kterd musi byt vyprazdnéna pred startem
zavodu.
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Minimalni velikost zachycovaci nadrzky pro odvzdudnéni pfevodovky je 250 ccm a pro od-
vzdusnéni motoru 500 ccm.

VSechny motocykly se &tyfdobym motorem musi mit uzavieny odvzduSiniovaci systém.
Olejové odvzdusniovaci potrubi musi byt t&sné a Ustit do air boxu. (viz. Obrazek C).

Musi byt u€inéno vSe pro to, aby se zabranilo ztrat& uniklého oleje a aby tak nedoslo
k ohroZeni nasledujiciho jezdce.

Olejové vypoustéci zatky a privodni trubky

V3echny olejové vypoustéci zatky musi byt tésné a musi byt provrtany a zajistény dratem
proti uvolnéni. Olejové pfivodni trubky musi byt spravnym a bezpeénym zpusobem zajis-
tény dratem. VnéjSi olejové filtry a Srouby nebo svorniky, které zasahuji do prostoru
s olejem musi byt zajisté€ny dratem.

Odvzdusinovaci trubky palivové nadrze

Odvzdusnovaci trubky palivové nadrze musi byt opatfeny jednocestnymi zpétnymi ventily,
které musi byt zavedeny do zachycovaci nadrzky z vhodného materialu s minimalnim ob-
jemem 250 ccm.

Uzavéry plnicich hrdel paliva a oleje

Uzavéry plnicich hrdel paliva a oleje nesmi v uzavifeném stavu dovolit unikéni paliva nebo
oleje. Navic musi byt bezpecné zajistény, aby se zabranilo nahodnému otevieni.

PALIVO, OLEJE A CHLADIVO

VSechny motocykly museji byt pohanény bezolovnatym palivem, takovym, jak se vSeo-
becné chape tento pojem.

Fyzikalni vlastnosti bezolovnatého benzinu

Bezolovnaty benzin musi odpovidat specifikaci FIM.

Bezolovnaty benzin bude specifikaci FIM odpovidat pokud:

a) ma nasledujici vlastnosti:

Vlastnost Jednotka Min. Max. Zpusob testovani
RON 95,0 102,0 ISO 5164

MON 85,0 90 ISO 5163

kyslik % m/m 4,0 EN 13132 n.14517
dusik % m/m 0,2 ASTM D 4629
benzen % viv 1,0 EN 238 n. EN 14517
RVP kPa 90 EN 13016-1

olovo g/l 0,005 EN 237 n. ICP-OES
mangan g/l 0,005 ICP-OES

hustota pfi 15°C kg/m® 720,0 775,0 EN ISO 12185
oxidacni stabilita minuty 360 EN ISO 7536
pfitomnost gumy mg/100 ml 50 EN ISO 6246

sira mg/kg 10,0 EN ISO 20846 n. 20884
koroze médi pomér tF. 1 ISO 2160

Destilace:

E pii 70° C % viv 22,0 50,0 ISO 3405

E pfi 100° C % VIV 46,0 71,0 ISO 3405

E pii 150° C Y% viv 75,0 ISO 3405

koneény bod varu °c 210 ISO 3405

destilacni zlGstatek % viv 20 ISO 3405

Vzhled Ciry a jasny Vizualni kontrola

Olefiny % viv 18,0 EN 14517 n.15553
Aromatika % viv 35,0 EN 14517 n.15553
Celkové diolefiny % m/m 1,0 GCMS/HPLC

(b) Celkovy soucet jednotlivych uhlovodikovych komponentd pfitomnych

v koncentracich nizSich nez 5% m/m tvofi nejméné 30% m/m paliva. Testovaci metodou
je plynova chromatografie a/nebo GC/MS.

(c) Celkova koncentrace naftenatu, olefinli a aromatickych latek klasifikovanych
podle uhlikového ¢&isla nesmi pfekrocit hodnoty uvedené v nasledujici tabulce:

% (m/m) C4 C5 C6 Cc7 C8 C9+
Naftenaty 0 5 10 10 10 10

Olefiny 5 20 20 15 10 10
Aromaticke latky- - 1,2 35 35 30

Celkova koncentrace bicyklovych naftenatt a bicyklovych olefind nesmi byt vy$$i nez 1%
(m/m). Testovaci metodou je plynova chromatografie.
(d) Jsou povoleny pouze nasledujici oxydacni latky:
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2.10.5.3

metanol, etanol, isopropyl alkohol, isobutyl alkohol, methyl terciaini butyl eter, etil tercialni
butil eter, tercialni amil methyl eter, di-isopropyl eter, n-propyl alkohol, tercialni butyl alko-
hol, n-butyl alkohol, sekundarni butyl alkohol.

(e) Hof¢ik neni dovolen v koncentracich vysSich nez 0,005 g/l. V souCasné dobé je to
pouze pro pfekryti mozného znecisténi jinymi palivy. Palivo nesmi obsahovat Zadnou lat-
ku, ktera je schopna exotermické reakci pfi absenci vzdusného kysliku.

Benziny nahrazujici olovnaté benziny, i kdyZ jsou v zasadé bezolovnaté, se nesmi pouzi-
vat jako alternativa k bezolovnatému benzinu. Takové benziny mohou obsahovat neak-
ceptovatelné prisady, které jsou v rozporu s pravidly FIM tykajici se paliv.

VZDUCH
Jako okysli¢ovadlo smési s palivem smi byt pouzit pouze normalni atmosféricky vzduch.

PREDBEZNE TESTY

FIM muUze pozadat o testy paliva pfed a nebo v dobé jeho dodani na sportovni podnik, pfi
kterém bude toto palivo pouzivano.

FIM muUze vyzvat jakoukoli osobu nebo organizaci, které budou potencialnim dodavatelem
paliva, k pfedlozeni vzorku paliva pro test ovéfujici jeho specifikace.

PALIVOVE TESTY
Pfi podnicich pod zastitou FIM mohou byt palivové testy provadény kdykoliv a kdekoliv
v priibéhu téchto podnik.
Sekretaf CTlI ma po konzultaci s odpovidajicim technickym komisafem vyhradni pravo na
narizeni provadéni testl paliva v pribéhu mezinarodnich zavodu.
Takové nafizeni musi byt ve formé& pisemného dokladu (Pfikaz k testu paliva), ktery musi
byt doru€en prezidentovi jury pfed podnikem. Prezident jury musi pfedat Pfikaz k testu pa-
liva hlavnimu technickému komisafi zavodu, ktery je zodpovédny za vlastni provedeni tes-
td paliva. Pfikaz k testu paliva musi obsahovat:
(a) Kritéria (ktera mohou byt nahodna) pro vybér motocykll, ze kterych budou
odebrany vzorky, a
(b) Cinovniky, ktefi musi zafidit provedeni testd.
(c) Nejméné 3 vlastnosti specifikované v Clancich 63.01, které budou testem
kontrolovany, nebo pouze 1 vlastnost pfi pouziti schvalenych ,rychlotest(”
ASTM nebo ,metody testd na misté”“ pro zjis§téni pouze jedné z vlastnosti
vzorku paliva.
Palivové testy musi byt provddény v souladu s Pfikazem k testu paliva a musi vyhovovat
nasledujicimu:
a) Vzorky smi odebirat jmenovana osoba.
b) Nadoby na pfechovani vzorkd musi byt:
- nepouzité, vhodné pro uchovani benzinu
- vhodné k zaplombovani
- mit moznost identifikace.
c) Zafizeni pouzivané pro odbér paliva z motocykld musi byt ¢isté a vyrobené z materialu
nereagujicim s benzinem.
d) Kazdy vzorek musi byt rozdélen na tfi ¢asti (tfi malé nddoby na vzorky), oznacené A, B
a C a identifikované v souladu s motocyklem, z néhoz byly vzorky odebrany. Nadoby mu-
seji byt uzavieny, zapecetény a oznaceny Technickym komisafem. Vzorky museji byt do-
provozeny protokolem, obsahujicim informace o jezdci, startovnim Cisle, misté a datu od-
béru. Protokol podepiSe zastupce tymu po kontrole spravnosti idaju.
e) Po skoné&eni sportovniho podniku musi technicky komisar dorucit oba vzorky (vzorek A
a vzorek B) kuryrovi s opravnénim FIM, prezidentovi jury nebo technickému komisafi.
Technicky komisaf musi vratit kopii Certifikatu Vzorku paliva, podepsanou kuryrem, presi-
dentovi jury.
f) Vzorek C musi byt pfedan prostfednictvim FIM k ulozeni pro pfipad protestu, véetné ko-
pie protokolu.
g) Opravnény kuryr musi dorucit oba vzorky (vzorek A a vzorek B) spole¢né s kopiemi pfi-
slusnych Certifikdtu vzorku paliva do FIM povéfené laboratofe, kde musi byt testovany
v souladu se standardnimi védeckymi postupy.
hi) Vysledky ziskané takovymito testy musi byt pfipojeny ke kopii Certifikatu vzorku paliva
laboratofe a doruceny na FIM co nejdfive, jakmile jsou vysledky znamy.
i) V pfipadé, Ze vysledky neodpovidaji pravidlim, FIM musi co nejdfive po obdrZeni vy-
sledk( upozornit:
- pFislusné jezdce nebo predstavitele tymd,
- prislusnou FMNR (Narodni motocyklovou federaci),
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- prezidenta jury pfisluSného sportovniho podniku.

FIM smi autorizovat jednu nebo vice jmenovanych laboratofi k testim paliva. Tato autori-
zace musi byt v pisemné formé.

Jury smi nafidit provedeni testd paliva v pribéhu jakéhokoli mezinarodniho podniku. Ta-
kové nafizeni musi byt provedeno formou Pfikazu k testu paliva, ktery musi byt doru€en
Technickému komisafi. Takovyto Pfikaz k testu paliva ma stejnou autoritu, jako kdyby byl
vydan sekretafem CTI podle Clanku 2.10.5.2. Postupy provedeni testd paliva podle tohoto
Clanku musi odpovidat postuptim uvedenym v &l. 2.10.5.2 a 2.10.5.3.

U testd podle ¢l. 2.10.4 musi testované palivo splfiovat vSechny vlastnosti specifikované
v €l. 2.10.1.2.

U testl podle ¢l. 2.10.5.2 a 2.10.5.5 musi testované palivo splfiiovat vlastnosti specifikova-
né v odpovidajicim Pfikazu k testu paliva.

Naklady na palivové zkousky

Naklady testl paliva provedenych podle Clankd 2.10.4.1, 2.10.4.2 a 2.10.5.2 budou hra-
zeny FIM.

Naklady testd paliva provedenych podle Clanku 2.10.5.5 budou hrazeny organizatorem
podniku.

V pfipadé testu paliva nafizeného jury na zakladé protestu, musi strana, ktera v protestu
neuspeéje, nést veskeré naklady testu paliva a nebo takovou ¢ast nakladd, kterou uré€i jury.

SKLADOVANI PALIVA

Palivo smi byt skladovano pouze v kovovych nadobach.

NejvySe 60 litra paliva v tésné uzaviené nadobé smi byt skladovano v zavodnim depu
ucastnika kromé normalniho mnozstvi, které pojme nadrz jeho motocyklu.

Pozarni vybaveni, ochranna zafizeni a obsluha musi splfiovat poZadavky vyZadované
mistnimi organy a zakony.

Organizator musi mit k dispozici pro kazdého zavodnika v prostoru depa hasici pfistroje
velikosti a typu v souladu s mistnimi zakony.

CHLADICI KAPALINY
Kromé oleje jsou jediné povolené chladici kapaliny voda nebo smés voda - etanol.

VYBAVA A OCHRANNY ODEV A OBUV
Jezdci musi mit na sob& kompletni (jednodilny, zipem v pase nespojovany) koZeny odév.
Nasledujici dily musi byt vylozeny nejméné dvojitou vrstvou kGiZze nebo vliozkou z pénové
hmoty o minimalni tloustce 8 mm: - ramena

- lokty

- oba boky trupu a kycelni klouby

- zadda

- kolena
Na podSivky a na spodni pradlo nesméji byt pouzity syntetické materialy které se mohou
roztavit a které mohou pfi nehodé poskodit pokozku jezdce.
Jezdci museji mit dale koZené rukavice a boty, které spolu s kombinézou poskytnou plné
kryti jezdcova téla od krku dold.
NekozZzené materialy mohou byt pouzity, pokud jsou zkontrolovany a schvaleny Technic-
kym komisafem k pouziti.
Je doporucéeno pouziti zadovych protektor(i (chrani¢l patere).
Vsichni Ucastnici, ktefi se za€astni tréninku a zavodu, musi nosit ochrannou pfilbu. Pfilba
musi byt Fadné upevnéna, musi dobfe padnout a byt v dobrém stavu.
PFilby museji byt uzavieného typu a museji spliiovat jeden z uznanych mezinarodnich
standardu:

* Evropa ECE 22-05, P
 Japonsko JIS
* USA SNELL M 2010

(viz. Mezinarodni normy v obrazové pfiloze)

Hledi pfilby musi byt z netfistivého materialu

Pouziti trhacich protektort hledi je povoleno

Otézka ohledné vhodnosti a stavu jezdcova odévu, vybavy a pfilby bude rozhodnuta
Technickym komisafem, ktery mize v pfipadé potfeby pozadat o konzultaci vyrobce
predmétné ¢asti pfed koneénym rozhodnutim.

KONTROLA
Jezdec je v kazdém okamziku odpovédny za svudj motocykl
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Hlavni Technicky komisaf se musi dostavit na sportovni podnik nejméné 1 hodinu pred
zahajenim technické prejimky. Musi informovat o svém pfijezdu feditele zavodu a/nebo
prezidenta jury.

Musi zajistit, aby v8ichni technicti komisafi jmenovani pro podnik vykonavali spravné svou
praci.

Musi jmenovat technické komisafe na jednotliva mista pro zavod, trénink a zavére¢nou
kontrolu.

Technicka kontroly budou provadény az po predlozeni formulafe technické specifikace
motocyklu pofadatelem (v prbéhu formalnich pfejimek).

Jezdec nebo jeho mechanik se musi dostavit se strojem k technické kontrole v dobé, sta-
novené Zvlastnimi ustanovenimi. Technické pfejimky se mohou zucastnit maximalné dvé
dalsi osoby. Navic se muze pfejimky zuc¢astnit také vedouci tymu.

Hlavni technicky komisaf musi informovat mezinarodni jury o vysledku technické kontroly.
Hlavni technicky komisaf poté sestavi seznam pfevzatych motocykll a predlozi jej Feditel
zavodu.

Hlavni technicky komisaf méa pravo zkontrolovat jakoukoli ¢ast motocyklu kdykoli b&éhem
podniku.

Jezdec ktery se nedostavi k technické kontrole tak, jak je popsano vySe, muze byt z pod-
niku vylouéen. Mezinarodni jury muze zakazat u€ast v tréninku nebo zavodé kazdému,
kdo se nechova podle predpis(i i kazdému jezdci, ktery se mlize stat nebezpecim pro dalsi
uCastniky nebo divaky.

Technicka kontrola se musi uskuteCnit pfedepsanym postupem a v ¢ase uvedeném ve
Zvlastnich ustanovenich podniku.

Technicky komisaf muze vyloucit kazdy motocykl, ktery nema transponder upevnény
spravnym zplUsobem na pfedepsaném misté. Transponder musi byt na motocyklu upev-
nén a situovan podle pokynu ¢asoméficu. Tyto pokyny jsou tymim sdélovany pred zaha-
jenim sezony a jsou k dispozici na kazdém podniku. K pfipevnéni drzaku transponderu na
motocykl musi byt pouzity alespori plastové spony, ale doporu€eno je pouzit k pfipevnéni
Srouby. Lepeni nebo pouZiti ,suchého zipu® je nepfipustné. Také pojistka transponderu
musi byt spolehlivé upevnéna sponou..

Jezdec nebo mechanik musi pfistavit Cisty motocykl odpovidajici fadiim FIM. Musi rovnéz
predlozit fadné vyplnénou a potvrzenou technickou kartu.

Celkova kontrola motocyklu se musi uskutecnit v souladu s pravidly FIM. Schvalené mo-
tocykly budou oznaceny barvou nebo nalepkou.

Hlavni technicky komisaf ma rozhodujici slovo v pfipadé sporu o spravnost pouZiti moto-
cyklu a jeho soucasti a jejich prevzeti

Jezdec muze pouzit jakykoli motocykl podle viastniho vybéru ktery prosel uspésné tech-
nickou kontrolou.

Pfed kazdym tréninkem musi technicky komisaf potvrdit, Ze motocykl proSel uspésné
technickou kontrolou zkontrolovanim nalepky technické kontroly jesté pfedtim, nez moto-
cykl vyjede na trat.

Pouze motocykly, které uspésné prosly kontrolou smi byt pouzity pfi zavodech a tréninku.
Zména motocyklu je dovolena v souladu s pfedpisy sportovni pfilohy.

Pfed umist&nim do uzavifeného parkovisté musi byt zkontrolovany vSechny motocykly. Pfi
zavodech Endurance (vytrvalostnich zavodech) bude pouze jeden (1) motocykl kazdého
tymu kvalifikovaného do zavodu pfijat do uzavieného parkovisteé.

Asi 30 minut po skonceni technické kontroly musi hlavni technicky komisaf pfedat mezi-
narodni jury seznam prevzatych motocykll a jezdcu v jednotlivych tfidach.

V prfipadé havarie motocyklu musi technicky komisaf prekontrolovat motocykl (spolu
V pfipadé zastaveni motocyklu ¢ernou vlajkou s oranZzovym ter€em jej musi Hlavni tech-
nicky komisaf zkontrolovat.

V obou pfipadech je tym odpovédny za pfistaveni motocyklu, v€etné pfilby a vystroje k této
noveé kontrole, chce-li pokraCovat v zavodé.

Je-li pfilba viditeIn& poSkozena, musi ji technicky komisafl zadrzet. Pofadatel musi pfilbu
spolu s se zaznamem o nehodé a s Iékafskym osvédcenim (mozno i s fotografiemi a vi-
deozaznamem) poslat jezdcové narodni federaci. Jsou-li v I[ékafské zpravé zaznamenana
poranéni hlavy, musi byt pfilba poslana nezu€astnéné instituci k pfezkoumani.

Jezdec musi pfi pfejimce predlozit svoji vybavu. Odpovidajici pfilba bude oznacéena.

Tym muze pristavit k technické kontrole nékolik motocyklu.

Hluk mlze byt méfen namatkové v prabéhu tréninkd a stejné tak po zavodé. Kdykoli bé-
hem podniku mize byt na zadost jezdce, tymu nebo jeho mechanik méfen hluk jejich
motocykl.
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Hmotnost motocykld muze byt zjiStovana namatkové v prabéhu trénink(i a stejné tak po
zavode.

Namatkova kontrola hmotnosti v pribéhu tréninku musi probihat tak, aby co nejméné
ruSila jezdce. Vahy museji byt umistény v prostoru boxu. O jejich umisténi rozhodne Hlav-
ni technicky komisafr.

Kdykoli béhem podniku mlize byt na zadost jezdce, tymu nebo jeho mechaniki méfena
hmotnost jejich motocykld.

SMERNICE PRO TECHNICKOU PREJIMKU

- Zajistit, aby vSechna nezbytnd méfici a administrativni zafizeni byla na misté
a pfipravena nejméné 1 hodinu pfed zaCatkem technické kontroly (viz zvlastni list) a pfi-
pravena k zahajeni ¢innosti (Cas uveden ve Zvlastnich ustanovenich).

- Urcit, co kdo bude délat a zapsat. Heslem musi byt "EFEKTIVNOST". Vzdy
byt pfijemny a pamatovat, Ze hlavnim poslanim prejimky je "BEZPECNOST A
KOREKTNOST".

- Byt dobfe informovan. Zabezpelte si, aby vam prislusna FMN zajistila
vS8echny technické novinky a zmény, které mohly byt nasledné& publikovany v Knize Tech-
nickych predpist a abyste tyto dokumenty mél ve svém vlastnictvi.

- Prohlidka musi byt provadéna na krytém zastfeSeném misté o dostatené
plose (min. plocha 100 mz) umoziujici dvé fady, jestlize se podniku zucastni viechny tfi-
dy.

- Zafizeni pro zjiStovani hmotnosti musi byt pfesna a prakticka. Pro kontrolu
presnosti vah musi byt k dispozici sada certifikovanych zavazi.

- Museji byt dodrzena pravidla tykajici se hladiny hluku a jejiho méfeni.
Priprava a prabéh technické prejimky

- Na kazdém zavodnim okruhu musi byt uréen prostor technické kontroly.
V tomto prostoru, ktery bude fizen hlavnim technickym komisafem, bude k dispozici odpo-
vidajici vybaveni vhodné k provadéni pfedepsanych kontrol.

- Technicka kontrola se bude provadét v souladu s planem stanovenym ve
Zvlastnich ustanoveni pro sportovni podnik.

- Technicky komisaf musi byt k dispozici po celou dobu konani podniku tak,
aby mohl provadét kontrolu motocykltu a vybaveni podle pozadavku hlavniho technického
komisare.

- Pfistaveni motocyklu bude povazovano za prohlaseni, Ze motocykl odpovida
technickym pfedpistim.

- Technicky komisaf musi zkontrolovat motocykl z hlediska ziejmych poruseni
bezpecnostnich predpisu.

- Technicky komisaf musi zkontrolovat, zda motocykl splfiuje vSechny tech-
nicka predpisy.

1. Pro vSechny tfidy:

- U v8ech motocykld bude pfi technické pfejimce pozadovana kontrola hmot-
nosti a/nebo hluku.

- Vahy a méfi¢ hluku budou k dispozici tymim nebo jezdclm pro pfedbéznou
kontrolu v prostoru technické kontroly.

- Kontrola hluku se bude provadét v otevieném prostoru, ktery bude soucasti
prostoru technické kontroly a ktery bude vzdalen minimalné 5 metr(l od moznych prekazek
odréazejicich hluk.

- Jezdci a tymy musi brat na védomi, Zze hmotnost a hluk smi byt kontrolovany
nahodné v pribéhu tréninku v prostoru depa a po skonceni jednotlivych zavodu.

- Stiznost, Ze hluk a hmotnost nebyly oficialné zkontrolovany pred zavodem
nebude brana jako zaminka k odvolani se vici protestu. To Ze motocykl odpovida predpi-
sum je zodpovédnosti jezdce a tymu (nebo ucastnik().

- Hlavni technicky komisaF si vyhrazuje pravo na kontrolu hmotnosti a hluku
kteréhokoli motocyklu pfimo na misté v prostoru depa v prabéhu volného a oficialniho tré-
ninku. K tomu muize dojit kdykoli v pribéhu volného tréninku a v prvnich étyficeti minutach
jakéhokoli oficialniho (méFfeného) tréninku. Tato kontrola bude provedena tak, aby jezdci
nebo tymu zpusobila co nejméné nepfijemnosti.

- Motocykly, které se k prvnimu volnému tréninku dostavi opozdéné musi byt
zkontrolovany v prostoru technické kontroly.

- Po skonceni kontroly bude na ram nalepena mala nalepka nebo barevna
znacka jako oznaceni, Ze stroj Uspésné prosel technickou kontrolou.

- Technicti komisafi musi opakované zkontrolovat motocykl, ktery havaroval.
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- Technicti komisafi musi byt k dispozici, aby na zakladé instrukci hlavniho
technického komisare, opakované zkontrolovali motocykl v priibéhu podniku, zda odpovi-
da technickym predpisum.

- Béhem technické kontroly v uzavieném parkovisti musi byt k dispozici me-
chanici. Maximalné dva (2) ¢lenové tymu a jezdec se smi pohybovat v uzavieném parko-
visti béhem technické prohlidky po skonCeni zavodu. V uzavieném parkovisti je dovoleno
zapisovat (,stahovat®) si shromazdéna data.

- Zastupci vyrobce pneumatik maji pfristup do uzavieného parkovisté.

2. Tréninky:

- »Suchy/Dry“ trénink

VSechny motocykly, které se ucastni volného nebo kvalifikaniho tréninku mohou byt kont-
rolovany

Kontrola se mlze tykat nejméné hmotnosti a hluku. Technicky komisaf mlze nafidit i dalSi
kontroly.

- »,Mokry/Wet“ trénink

Technicky komisaf muze uskutecnit nékteré kontroly béhem tohoto tréninku nebo po ném.
3. Zavérecna kontrola po zavodé

UskuteCni se v souladu s pozadavkem pfedsedy jury a/nebo hlavniho technického komi-
safe

4. Jmenovani a ucéast

Techni¢ti komisafi museji byt pfitomni a dosaZitelni po celou dobu, uréenou k provozu
prostoru technické pfejimky. Hlavni technicky komisaf instruuje technické komisare
s ohledem na spravné ovéfovani souladu zacastnénych motocykll s pfedpisy.

5. Pfed zavodem/technicka pirejimka

Pro v8echny jezdce/tymy

Kontrola motocykll z hlediska bezpecnosti, kontrola pfileb vybavy min.4 osoby
NEPROVADI SE VAZENi A KONTROLA HLUKU!
Administrativa technické prejimky 1 osoba
6. Sobota/nedéle (v pribéhu tréninkl a zavodi)
Pfed zavodem — kontrola na startovnim roStu dle pozadavku
Po zavodé —  Technicka kontrola, hluk, hmotnost
Karburatory/pfiprava palivové smési 4 osoby
DalSi kontroly 2 osoby
Administrativa 1 osoba

Uvedené pocty osob jsou minimalni, mohou byt pochopitelné vyssi.

O vSech kontrolach po zavodé musi rozhodovat spole¢né pfedseda jury a Hlavni technic-
ky komisaf. Kontroly po zavodé jsou obvykle provadény pod velkym tlakem a museji byt
velmi dobfe pfipraveny!

Hlavni technicky komisaf musi pfedloZit jury zpravu o zadvére€né technické kontrole.
7. Minimalni vybava pro technickou prejimku a kontrolu

- svinovaci metr

- hlukomér s kalibraci

- posuvné méfitko

- hloubkomér

- kovové méfici pasmo

- plomby

- vaZici zafizeni (vahy), s kalibrovanymi zavazimi

- nastroje pro méfeni objemu motoru

- nastroje pro méfeni zdvihu ventild

- vazici zafizeni pro zjisténi hmotnosti ventild

- barva pro znaceni dil{

- magnet pro testovani titanu

- computer s homologaénim CD

Seznam dokumentt pro technickou prejimku a kontrolu

- technické pfedpisy pro dany rok

- zvlastni ustanoveni

- homologaéni dokumenty

- CD Rom s homologaénimi udaiji

- formuléafe pro technickou kontrolu

- psaci potreby
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OFICIALNi PROHLASENI FIM O SPECIFIKACI PRO SILNICNi ZAvODY

VSechny sekce musi byt vypinény technickym komisafem v pfitomnosti jezdce nebo jezdcova zastupce
(viz. také ¢lanek 01.77).

Udaje o podniku:

Nazev podniku: IMN No.:

Misto: Datum podniku:

Udaje o jezdci:

PFijmeni jezdce: Jméno jezdce:

Statni pfislusnost: Datum narozeni:

Cislo licence: Lékarska prohlidka:

Sekce | 1. motocykl 2. motocykl

(1 FMN TK + 1 asistent)

Formalni pfejimka

Vybava a ochranny odév

Pfilba (Standart + No.)

Motocykl (Znacka + typ)

Vrtani a zdvih

Cislo ramu

Sekce Il 1. motocykl 2. motocykl
(1 FMN TK + 1 asistent)

Hluk dB/A

PreruSovac alternatoru zapalovani

Sekce I 1. motocykl 2. motocykl
(1 FMN TK + 1 asistent)

PoZarni odolnost materialu (56.01.4)

Hmotnost

Palivova nadrz a jeji upevnéni

Zachycovaci nadrz oleje

OdvzduSiovaci systém (&tyfdobé)

Sekce IV 1. motocykl 2. motocykl
(2 FMN TK + 1 asistent)

Brzdy/Pneumatiky

LoZiska (kola, fizeni)

Startovni Cislo + Tabulky

Kapotaz

Ovladani plynu

Zatky pInéni a vypousténi oleje, atd., jisténi dratem

Svétlost (Sidecar)
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OFICIALNi PROHLASENI FIM O SPECIFIKACI

Komentar:

Jméno technického komisare:

Cislo mezinarodni licence komisare:

Prijeti motocyklu do zavodu nevylu€uje moznost jeho dal$i pfedstartovni kontroly z dlivodu zjisténi, zda
odpovida technickym pfedpisim pro zavod.

Razitko technického komisare Timto prohlasuji, ze shora uvedené
o pfijeti motocyklu udaje jsou v kazdém
ohledu spravné

Podpis : Podpis jezdce:
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214

2141

2.14.2

2143

2144

2.14.5

2.14.6

2.14.61

KONTROLA HLUKU (s vyjimkou motocykll tfidy Supersport 600, Superstock 600 a
Superstock 1000, dragsterti a motocykli pfi pokusu o rekord)

Hlukovy limit je 105 dB/A a bude méfen pfi stfedni pistové rychlosti 11 m/s. Pevné hodno-
ty otacek jsou uvedeny v €l. 2.14.6

Mé&Feni se provadi mikrofonem umisténym 50 cm od vyfukového potrubi v Uhlu 45° méfe-
no od stfedové osy vyusténi potrubi vyfuku a ve vysi vyfukového potrubi, nejméné vsak 20
cm nad zemi. Neni-li to mozné, mikrofon bude umistén v thlu 45° smé&rem nahoru.
Motocykly, které nemaji pfevodovku vybavenou neutrdlem, musi byt umistény b&hem
hlukové zkousky na stojanu.

Tlumice vyfuku budou pfi kontrole oznageny a neni dovoleno je po pfejimce ménit s vyjim-
kou vymeény tlumice vyfuku za nahradni, ktery byl rovnéz pfekontrolovan a oznacen.
Jezdec musi udrZzovat motor v chodu bez zafazeného pfevodového stupné a zvySovat
otac¢ky motoru do dosazeni pfedepsané vyse otacek (ot./min = RPM). Mé&feni se musi
provadét pfi dosazeni predepsanych otacek.

Otacky zavisi na stfedni pistové rychlosti odpovidajici zdvihu motoru. Otacky jsou vyjad-
feny nasledujicim vztahem:

30.000 x c,, N = pfedepsané otacky motoru
Y P —— ¢ = stfedni pistova rychlost v m/s
I I = zdvih v mm

Kontrola hluku

Vzhledem k podobnosti zdvihu pistu u riznych uspofadani motord v jednotlivych objemo-
vych tfidach se bude kontrola hluku provadét pfi fixnich ota€kach za minutu (s vyjimkou
tfidy Supermono). Pouze pro informaci uvadime, Ze stfedni pistova rychlost pfi niz je test
hluku provadén je vypocitana na 13 m/s (dvoudobé motory) a 11 m/s (Etyfdobé motory).
Hodnoty otacek:

Trida Cyklus 1 valec 2 valce 3 valce 4 valce
125 cm® 2 doby 7.000
250 cm® 2 doby 7.000
500 cm® 2 doby 5.500 7.000 7.000

U tfidy Supermono bude test pokracovat v zavislosti na stfedni pistové rychlosti odpovi-
dajici zdvihu motoru podle nasledujici tabulky.

Zdvih dvoudobé ctyfdobé Zdvih dvoudobé ctyrdobé
30 13.000 11.000 66 5.909 5.000
31 12.580 10.645 67 5.820 4.925
32 12.187 10.313 68 5.735 4.853
33 11.818 10.000 69 5.652 4.783
34 11.470 9.706 70 5.571 4.714
35 11.142 9.429 71 5.492 4.648
36 10.833 9.167 72 5.416 4.583
37 10.540 8.919 73 5.342 4.521
38 10.263 8.684 74 5.270 4.459
39 10.000 8.462 75 5.200 4.400
40 9.750 8.250 76 5.132 4.342
41 9.512 8.049 77 5.065 4.286
42 9.285 7.857 78 5.000 4.231
43 9.069 7.674 79 4.937 4.177
44 8.863 7.500 80 4.875 4.125
45 8.666 7.333 81 4.815 4.074
46 8.478 7.174 82 4.756 4.024
47 8.297 7.021 83 4.699 3.976
48 8.125 6.875 84 4.643 3.929
49 7.959 6.735 85 4.588 3.882
50 7.800 6.600 86 4.535 3.837
51 7.647 6.471 87 4.483 3.793
52 7.500 6.346 88 4.432 3.750
53 7.358 6.226 89 4.382 3.708
54 7.222 6.111 90 4.333 3.667
55 7.090 6.000 91 4.286 3.626
56 6.964 5.893 92 4.239 3.587
57 6.842 5.789 93 4.194 3.548
58 6.724 5.690 94 4.149 3.510
59 6.610 5.593 95 4.105 3.474
60 6.500 5.500 96 4.063 3.438
61 6.393 5.410 97 4.021 3.402
62 6.290 5.323 98 3.980 3.367
63 6.190 5.238 99 3.939 3.333
64 6.093 5.156 100 3.900 3.300
65 6.000 5.077

Hodnota zdvihu motocykld Supermono musi byt vyrazena na viditelném misté klikové skfiné.
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2.14.6.2
2147
2.14.8

2.14.9
21410

2.14.11

21412

215
2.15.1

2.15.2

2153

2154

2155

2.15.6
2.15.7
2.15.8
2.15.9

Hluk motor(l s Wankelovym motorem se méfi pfi 6.000 ot./min.

Hluk u motoru s vice nez jednim valcem se méfi na konci kazdého vyfuku.

Motocykl nesplnujici hlukovy limit mUze byt pfedveden nékolikrat pfi kontrole pred zavo-
dem.

PFi kontrole hluku nesmi v okruhu 5 m od motoru prekrocit okolni hluk 90 dB/A.

Pfistroje pouzité pro méfeni hladiny hluku musi odpovidat mezinarodni normé& IEC 651,
typ 1 nebo typ 2.

PFi podnicich MS musi byt pouzit pfistroj typu 1.

Hlukomér musi byt vybaven zafizenim pro kalibraci a sefizeni pfistroje b&hem pouZiti.
Kontrola hluku po podniku

PFi podniku, kdy se vyZaduje zavérec¢na kontrola stroji pfed vyhlasenim vysledkd, musi ta-
to kontrola zahrnovat kontrolu hluku nejméné prvnich tfi stroja v celkové klasifikaci. Pfi té-
to zavérecné kontrole bude akceptovana tolerance 3 dB/A.

Kontrola hluku béhem podniku

Pfi podniku, ktery vyZaduje kontrolu hluku v jeho priibéhu, musi stroje odpovidat limitim
hluku bez tolerance uvedené v 2.14..

INSTRUKCE PRO POUZITi HLUKOMERU
Komisaf hlukomérné skupiny (NCO) se musi dostavit na podnik dostatec¢né vcas, aby si
odsouhlasil s Ffeditelem podniku a ostatnimi technickymi komisafi vhodné stanovisté a
podminky méfeni.
Zatizeni pro méfeni hluku musi byt vybaveno kompatibilni kalibraci, ktera musi byt pouZita
bezprostfedné pfed zahajenim méieni a vzdy pfed kazdym dalSim mé&fenim, jestlize by
mohlo dojit k disciplinarnim sankcim. Pro pfipad poruchy ota¢koméru, hlukoméru a kalib-
ratoru je nutné mit k dispozici dvé sady t&chto zafizeni.
Pfed zaCatkem kontroly hluku by mél komisaif NCO, jestlize je to mozné, navazat styk
s maximalné dvéma drziteli licence sponsort FIM nebo dvéma drziteli licence vyrobct FIM
nebo dvéma manazery tymu, ktefi maji k dispozici hlukoméry véetné kalibrace, k odsou-
hlaseni pfesnosti oficialniho hlukoméru.
Zkou$ky se mohou provadét v desti nebo za nadmérné vihkosti. Motocykly povazované za
nadmérné hluéné musi byt, az to podminky dovoli, zkontrolovany individualné.
V pfipadé silného vétru musi mit motocykly pfedni &ast natoenou po sméru vétru. (Me-
chanicky hluk bude odvanut dopfedu smérem od mikrofonu.)
Musi byt pouzita "SLOW" (pomala) odezva pfistroje.
Na hlukoméru musi byt nastavena vyvazenost typu ,A".
Naméfena hodnota se nezaokrouhluji, tj. 105,9 dB/A = 105,9 dB/A.
Korekce podle typu -Typ 1 - odecist | dB/A

-Typ 2 - odecist 2 dB/A
Jiné korekce se nepfipoustéji.
Cinnost a rozhodovani bude uskute&fiovano po dohodé s Hlavnim technickym komisafem.
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